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PUNCTE DE VEDERE

referitor la propunerea legislativa privind 

inmatricularea §i inregistrarea vehiculelor (bl70/27.04.2021

In temeiul art. 2 alin. (1) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea §i functionarea 

Consiliului Economic si Social, republicata, cu modificarile §i completarile ulterioare, §i art. 11 

lit. a) din Regulamentul de organizare §i functionare, Consiliul Economic §i Social a fost sesizat 

cu privire la avizarea propunerii legislative privind inmatricularea §i inregistrarea vehiculelor 

(bl70/27.04.2021).

In temeiul art. 6 alin. (7) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea §i functionarea 

Consiliului Economic §i Social, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, §i art. 22 

alin. (4) din Regulamentul de organizare §i functionare, in §edinta din data de 19.05.2021, 

desfasurata online, conform prevederilor Hotararii Plenului nr.25/04.03.2021, partile 

reprezentate in Plenul Consiliului Economic si Social si-au exprimat urmatoarele puncte de 

vedere:
a) reprezentantii partii patronale au votat pentru avizarea FAVORABILA a proiectului de act 

normativ;

b) reprezentantii partii sindicale au votat pentm avizarea NEFAVORABILA a proiectului de 

act normativ, cu urmatoarea motivare:

• din punct de vedere al normelor de tehnica legislativa, propunerea legislativa 

inregistreaza o multitudine de lacune, nefiind, totodata, corelata cu legislatia in vigoare;

• trecerea bmsca a unor activitati din subordinea unui minister catre alt minister, fara o 

perioada de tranzitie adecvata, care sa permita preluarea/ integrarea bazelor de date a 

celor doua institutii, uniformizarea procedurilor de lucru, asigurarea personalului uman
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adecvat /instruit, care sa gestioneze activitatea la nivelul RAR, va crea haos §i blocaj total 

in activitatea de inmatriculare a vehiculelor, deficienfe ce vor fi resimfite de ceta^eni;

• actele normative la nivel european ce reglementeaza activitatea in domeniu (inclusiv 

regulamente europene), nu pot fi modificate printr-o lege nafionala. Ca norma legislativa, 

un ordin al ministrului de resort este inferior unui regulament UE §i sub nici o forma nu 

poate modifica prevederile unor regulamente europene;

• personalul uman specializat la nivelul RAR care sa deserveasca aceasta activitate lipse§te 

cu desavar§ire, iar preluarea personalului uman calificat in prezent de la DRPCIV nu va fi 

posibila, deoarece acesta beneficiaza de avantaje sporite (varsta de pensionare mai 

redusa, sporuri pentru munca in condi|ii speciale, uniforma §i norma de hrana, §i, nu in 

ultimul rand, apartenenfa la un corp militar cu grade/ functii);

• din punct de vedere logistic, crearea unor birouri unice in cadrul RAR, unde sa fie 

gestionata activitatea de inmatriculare a vehiculelor necesita mult timp, derularea unor 

proceduri de achizitie pentru crearea posturilor de lucru cu publicul, inclusiv pentru 

confectionarea placufelor de inmatriculare (nu exista §i nu poate fi creat intr-un interval 

de 6 luni cadrul legal §i organizatoric pentru confectionarea/ inregistrarea/ alocarea §i 

distribuirea in teritoriu a placilor cu numarul atribuit odata cu inmatricularea vehiculelor 

de catre RAR);

• referitor la EUCARIS, majoritatea statelor senmatare ale tratatului (ratificat de 

parlamentele statelor semnatare) au desemnat structurile de politie nafionale sa gestioneze 

activitatea de inmatriculare, deoarece dispun de agenfi de constatare §i sunt abilitate sa 

efectueze cercetarea in cazul comiterii unor infracliuni sau sa intervina operativ in funcfie 

de caz, in timp ce RAR nu are atribufia de a fi organ de constatare/ cercetare/ interven(ie 

in cazul producerii unor fapte de natura penala;

• RAR nu dispune de protocoale de schimb de date cu institutiile de aplicare a legii din 

statele UE, aspect care va genera blocarea comunicarii de date;

• protocolul incheiat intre Inspectoratul General al Politiei Romane §i RAR se refera strict 

la interogarea de catre RAR a bazelor de date ale polifiei prin intermediul unei interfe|e 

web cu privire la furturile auto, fara a fi disponibile alertele Schengen;

• nu exista legaturi informatice intre RAR §i organele fiscale la nivel central §i local, iar 

legatura informatica intre RAR §i DRPCIV exista numai la nivel central pentru preluarea 

datelor tehnice ale vehiculelor;

• nu pot fi preluate programe informatice printr-un protocol sau proces-verbal de predare- 

primire, ca atare, este necesara crearea unei noi baze de date la nivelul RAR care sa 

integreze registrul de inmatriculari cu actualul registru RAR;



• baza de date de la nivelul DRPCIV a fost conceputa intr-un singur registru pentru 

permise §i inmatriculari si nu poate fi separata pe cele doua componente. Legislatia 

europeana interzice duplicarea bazelor de date, iar RAR nu are acces nici la eviden^a 

populatiei, nici la permise de conducere, iar simpla conectare la cele doua baze nu este 

suficienta, intrucat nu permite transferul de date altfel decat punctual, 

c) reprezentantii asociatiilor si fundatiilor neguvemamentale ale societatii civile au votat pentru 

avizarea FAVORABILA a proiectului de act normativ.

Presedinte, 
Bogdan SIMION
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